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Remissyttrande pa Sjofartsverkets forslag till foreskrifts- och avgiftsandringar
infor 2025

Svensk Sjofart ar en branschorganisation for svensk sjofartsnaring och representerar ett 60-tal rederier med verksamhet
over hela varlden. Den svenska sjofarten ar en del av det europeiska sjofartsklustret som kontrollerar drygt 40 procent
av varldshandelsflottan. Cirka 90 procent av Sveriges utrikeshandel gar via sjéfarten och 30 miljoner passagerare fardas
med farjor arligen.

Foreningen Svensk Sjofart har getts mojlighet att yttra sig om ovan angivna remisser fran Sjofartsverket. Svensk
Sjofart har tagit del av férslagen och tillhérande konsekvensutredningar samt bilagor och dnskar lamna féljande
synpunkter.

Svensk Sj6fart avstyrker férslag om ytterligare héjningar av Sjofartsverkets avgifter. Svensk Sjoéfart menar
att det vore orimligt att i nulaget genomféra avgiftshodjningar. For att starka sjofartens konkurrenskraft, det
svenska néringslivet och dessutom starka férsorjningsberedskapen kréavs avgiftsséankningar snarare an
okade kostnader. Sjofartsverkets behov av okade medel maste istallet tdckas genom okade anslag
parallellt med ett intensifierat internt effektiviseringsarbetet dar Sjofartsverket fokuserar pa sin
karnverksamhet.

Sjofartsverket foreslar hojning av farledsavgifter med ca 5,75 procent samt hojning pa 25 procent av startavgiften
for lotsning i lotsled (hojningen motsvarar en generell hojning pa 10 % pa hela lotsavgiften) och en hojning pa
bestéllningsavgiften). Dartill finns det i nulaget inga besked om férlangning av klimatkompensationen. Vilket skulle
innebara dver 20 % (!) farledsavgiftshojning jamfort med nuvarande ar.

Sjofartsverkets avgifter paverkar bade sjofartens konkurrenskraft gentemot andra trafikslag och den svenska
exportens konkurrenskraft. Under flera ar har stora avgiftshojningar genomforts, ndgot som Svensk Sjofart och
flertalet andra remissinstanser flera ganger larmat om dess paverkan pa sjcfarten och Sverige. Svensk Sjofart ar
mycket bekymrade over de avgiftshojningar som foreslds och befaras infor 2025. Vi forutsatter ocksd att
Sjofartsverket i forsta hand hanterar de angivna kostnadsokningar genom interna besparingar, i betydligt storre
utstrackning &n som skett till dags dato, innan man 6vervager att fora dver dessa pa industrin.

Med hansyn till den svara ekonomiska situation som Sjofartsverket har och har haft under manga, manga ar var
Svensk Sjofart positiv till att riksdagen beslutade att genomféra en 6versyn av Sjofartsverkets verksamhetsform
och finansiering och att regeringen gav Statskontoret i uppdrag att genomféra en utredning. Den 15 februari 2023
aterrapporterade Statskontoret uppdraget. Tillsammans med andra aktorer skickade Svensk Sjofart forra aret en
skrivelse till Infrastrukturminister Andreas Carlson med naringslivets uppmaningar avseende Sjofartsverkets
verksamhets- och finansieringsform. Sammanfattningsvis:

e Det behdvs ett besked och en plan kring férnyelsen av hela isbrytarflottan. | denna del ar det rimligt att
staten utdver det uttalade ansvaret for infrastrukturen i form av fartyg éven tar ett ekonomiskt ansvar for
driften i likhet med vad som géller for snoréjningen till lands.

e Fran naringslivets sida anser vi att det &r ytterst angelaget att regeringen gar vidare med de forslag som
Statskontoret lamnat i syfte att sakerstélla en langsiktigt hallbar finansieringsmodell fér den verksamhet
som Sjofartsverket bedriver.

e Inom ramen for ett sadant arbete maste dessutom anslagsnivderna ses over i enlighet med vad
Sjofartsverket under flera &r patalat. Okad anslagsfinansiering skulle minska kostnadsbérdan och darmed
starka konkurrenskraften for varuagare inom industrin och handeln i Sverige, vilka betalar dessa avgifter.
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Svensk Sjofart valkomnade att regeringen hdsten 2022 beslutade om den sa kallade klimatkompensationen pa
300 miljoner kronor till Sjéfartsverket under 2023 respektive 2024. Dock patalade vi att en langsiktig l6sning maste
till for att inte férsdmra konkurrenskraften for industrin och handeln i Sverige och starka forutsattningarna for
sjofarten. Uppfoljning av Statskontorets utredning samt beslut om 6kade medel till Sjéfartsverket ar darfér
ytterst angelaget och behéver ske skyndsamt.

| Sjofartsverkets remissunderlag saknar vi sammanstalld information om senaste arens avgiftsforandringar. Nedan
har vi sammanstallt senaste arens forandringar i Sjofartsverkets avgifter.

Farledsavgifter Lotsavgifter Kommentar

2024 +8,5% +10% Under 2023 och 2024 har regeringen tillfort sarskilda medel till Sjofartsverket (300

miljoner per &r) i en s& kallad klimatkompensation. Atgérden ledde 2023 till att

sjofartens avgifter kunde minskas, trots en underliggande 6kning av farledsavgiften
0 0 med drygt 5,1%. Under 2024 remitterade Sjofartsverket en dkning av

2023 +51% +10% farledsavgifterna som landade pa 8,5% och en ¢kning av lotsavgifterna med runt

10%. Samtidigt minskade effekterna av den klimatkompensation som bidrog till en

sankning vilket gjorde att den effektiva 6kningen av farledsavgiften for 2024 blev

rekordhdga 17%.

2022 +9,1% +10% Varav 8% av forandringen i farledsavgifter avsag en trearig hjning for att

kompensera underskott i miljdincitamentet

| Sjofartsverkets remissunderlag ingdr exempelbilaga som ger en missvisande blid av vad de faktiska
konsekvenserna skulle bli av de foreslagna avgiftsforandringarna. | berdkningarna som sags visa avgiftsokningen
fran 2024 till 2025 har Sjofartsverkets uteslutit de delar som avser klimatkompensationen. Den faktiska
avgiftsokningen &r ytterligare + ca 15%, vilket skulle innebéara éver 20 % farledsavgiftshdjning jamfort med
nuvarande ar. Detta bor framga tydligt i remissunderlaget.

Ifrhga om lotsavgifter har dessa hojts kraftigt i ca. 20 ar i stort sett alltid med samma motiv att uppna
fullkostnadstackning. Féreningen saknar en ekonomisk redogérelse fran Sjofartsverket for lotsningsverksamheten
och hur denna utvecklats ekonomiskt éver tid. Enligt berakningar fran VTI har lotsningsverksamheten redan
uppnatt full kostnadstackningsgrad. De kraftiga hojningarna av lotsavgifterna sker samtidigt som vantetiderna for
lots Okar. Sjofartsverket har tidigare meddelat de skall borja redovisa faktiska vantetider, ndgot som fortfarande
inte gors. | underlaget skriver Sjofartsverket att de arbetat med att ”...forbattra och effektivisera verksamheten”.
Foreningen ber Sjofartsverket redovisa vad som forbéttrats och vad som effektiviserats.

Idag finansieras Sjofartsverkets lotsningsverksamhet delvis genom farledsavgifterna. Med avseende pa
korssubventionering av lotsningsverksamheten genom farledsavgifterna, och att Sjéfartsverket under flera ar hojt
lotsavgifter och igen foreslar hojda avgifter for att na full kostnadstackning, saknar vi i remissen information om hur
Sjofartsverket kompenserar med sankta farledsavgifterna i motsvarande nivd som redan genomférda och
ytterligare foreslagna héjningarna av lotsavgifterna.

Svensk Sjofart har fatt information om att det pagar ett arbete med utveckling av Sjéfartsverkets avgiftsmodeller.
Svensk Sjofart forutsatter att vi bjuds in till dialog i tidigt skede for att gemensamt diskutera forslag och
synpunkter i arbetet. Eventuella &ndringar som genomfors far under inga omstandigheter innebara ytterligare
avgiftshajningar for de rederier som i aratal regelbundet trafikerar vara hamnar och framjar landets
forsdrjningsberedskap, som investerat stora belopp i miljo- och klimatsmarta fartyg av varldsklass men samtidigt
drabbats hart av Sjofartsverkets kraftiga avgiftshojningar de senaste aren.

Utover ovan synpunkter hanvisar vi vara synpunkter och forslag som framforts i Svensk Sjofarts tidigare
remissvar till Sjofartsverket de senaste aren.

Svensk Sjofart forutsatter att Sjofartsverket tanker om och drar tillbaka forslag om héjda farleds- och lotsavgifter.

Goteborg som ovan,

For féreningen Svensk Sjofart
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Andérs Hermansson

Remissyttrandet har beretts av Svensk Sjofarts Farledsavgiftsarbetsgrupp, Christina Palmén, Pia Berglund och Carl Carlsson



