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Remissvar: Slopad Stampelskatt vid inteckning i skepp

Foreningen Svensk Sjofart &r en branschorganisation for svensk sjofartsnaring och representerar ett
60-tal rederier med verksamhet Gver hela varlden. Den svenska sjofarten &r en del av det europeiska
sjofartsklustret som sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av varldshandelsflottan. Mer &n 90
procent av Sveriges utrikeshandel gar via sjofarten och arligen reser narmare 30 miljoner
passagerare med farjor till och fran Sverige.

Foreningen Svensk Sjofart valkomnar det presenterade forslaget om slopad stampelskatt vid
inteckning i skepp som foreslas trada i kraft fran 1 juli 2025. Forslaget som presenterats ar efterlangtat
av den svenska rederibranschen och ju tidigare denna viktiga reform kan vara pa plats desto béttre.
Fragan bradskar da flera svenska rederier har fartyg i order for leverans under hosten 2024 och under
varen 2025.

| takt med att de svenskflaggade fartygen minskat under en langre tid pa grund av vikande
konkurrenskraft av det svenska registret ar det angel&get att agera med beslutsamhet for att vanda den
negativa utvecklingen, varfor slopad stampelskatt ar ett steg pa vagen. Genom att underlatta for
rederier att finnas i det svenska registret ar slopad stampelskatt en viktig atgard for att starka
konkurrenskraften for rederierna, vilket papekas i utredningen, detta genom att minska deras
kostnadsbas i synnerhet da sadana avgifter inte tillimpas i majoriteten av EU-landerna, for att inte
saga Ovriga varlden. Givet situationen idag med stampelskatt, som forekommer i Sverige men inte pa
andra hall konstaterar utredningen “att de rederier som viljer att registrera sina fartyg i det svenska
registret antas ha en forhallandevis stark koppling till Sverige”. Genom att slopa skatten kan vi locka
hem svenska rederier fran andra register som trots allt helst skulle vilja vara registrerade i Sverige och
beroende pa utvecklingen av sjofartens konkurrenskraft i stort pa sikt locka dven andra rederier att
vélja Sverige. | ljuset av det beredskapsarbete som Sverige rustar infor &r den svenska handelsflottan
central, och da ar forslag som detta mycket valkommet.

Skatten motiverades tidigare med att den motsvarades av kostnaderna for inspektionsverksamheten
nagot som inte langre &r fallet. Idag finansieras myndighetens inspektionsverksamhet av direkta
avgifter.

For ett enskilt rederi som har gjort investeringar i moderna miljovénligare fartyg, som &r runt 20-30 %
dyrare &n ett konventionellt fartyg, innebdr ett borttagande av stampelskatten minskade kostnader i
sammanhanget. Med hénsyn till att motsvarande skatt inte finns i flera andra lander inom EU, har
skatten motverkat att fartyg flaggas i Sverige. Utredningen ndmner att borttagande av stimpelskatten
inte har nagon effekt pa miljon, vilket vi argumenterar emot, da vi ser att det har positiv effekt vid
investeringar i nya dyrare och miljovanligare fartyg. De rederier som satsar mest pa miljo och klimat
har darfor fatt betala mest. Internationellt &r Sverige ledande i manga delar inom miljévanliga fartyg.
Kapital for att genomfora klimat- och miljoinvesteringar som gar utéver lagstiftningen ar redan idag
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betydligt mer komplexa att bygga och har en hégre kapitalkostnad. Ovanpa detta innebér nuvarande
ordning att klimat- och miljoinvesteringar i svenskflaggade fartyg drabbas av en sarskild straffskatt
genom stdmpelskattens utformning.

| en rapport som tagits fram av Bla Tillvaxt (Svensk Sjofart, Seko sjofolk och Sjobefalsforeningen
gemensamt) framgar det att svenska rederier vill flagga svenskt, men att de anser att stampelskatten ar
ett av de storsta hindren for att gora det. Detta bekraftas ocksa av en internationell jamforelse som
visar att svenska fartyg flaggas ut till lander som inte har stampelskatt for inteckning av fartyg. De
lander dit det &r vanligast att fartyg som varit registrerade i det svenska fartygsregistrets flaggas ut ar
Norge, USA, Holland, Cypern, Gibraltar, Malta, Danmark, Finland, Storbritannien och Nordirland
samt Fardarna. Ingen av dessa lander har stampelskatt eller ndgon skatt/avgift som sammantaget
motsvarar de svenska. Vidare ar fragan om en val fungerande flaggstat en viktig faktor. Det &r darfor
av stor vikt att de ytterligare atgarder som nu ligger pa regeringens bord: tonnageskatt, och ett register
for fartygsregistrering foljs av en satsning pa Transportstyrelsens roll som flaggstatsadministration. Vi
ar oroade éver myndighetens bristande resurser och darmed kompetens inom sjéfartsomradet.

Det remitterade forslaget innebér att stampelskatten i skepp slopas fran och med den 1 juli 2025. Detta
berdknas minska statens intakter med 5 miljoner kronor 2025 och 10 miljoner kronor 2026 och framat,
enligt Finansdepartementet och drar slutsatsen att det har liten paverkan for staten. Enligt Svensk
Sjofarts mening kan skatteintikterna dock 6ka genom ékad inflaggning exempelvis i form av
tonnageskatt, bolagsskatt, saval som olika specialskatter som ex. spelskatt. Genom att fartygen flaggas
i Sverige Okar annan verksamhet i land ex. pa rederikontor, advokatbyraer, finansiering, forsakring
mm, vilket ocksa leder till 6kade skatteintakter fran dessa verksamheter. Dessa positiva dynamiska
effekter av 6kad verksamhet som dras till Sverige framgent ska inte underskattas. Bortsett fran att
detta i sig Okar statens intdkter har 6kningen av antalet svenskflaggade fartyg dven en viktig betydelse
for sysselsattningen och nodvandig och positiv inverkan pa det svenska totalforsvaret.

Svensk Sjofart valkomnar regeringens uttalade ambitioner om att ta ett helhetsgrepp om svenska
rederiers konkurrenskraft. Det ar nu viktigt for att regeringen gar vidare med att presentera ett forslag
pa ett konkurrenskraftigt tonnageskattesystem i Sverige, sa val som en konkurrenskraftig nettomodell
som funkar for alla typer av internationellt konkurrensutsatt sjofart.
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