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Remissvar Svensk Sjofart — genomférande 2022 ars andringar av 2006 ars
sjoarbetskonvention

Foreningen Svensk Sjofart ar en branschorganisation for svensk sjofartsnaring och representerar ett
60-tal rederier med verksamhet Gver hela varlden. Den svenska sjofarten &r en del av det europeiska
sjofartsklustret som sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av varldshandelsflottan. Mer &n 90
procent av Sveriges utrikeshandel gar via sjofarten och arligen reser narmare 30 miljoner
passagerare med farjor till och fran Sverige.

Sammanfattning

Det remitterade forslaget innehaller delar av 2022:s andringar i MCL-konventionen vilka trader ikraft
per den 23/12 2024. En utredning av dessa dndringar genomfordes av Transportstyrelsen och
remitterades av Landsbygds- och Infrastrukturdepartementet under 2023. Transportstyrelsen foreslog
en mycket kort remisstid som inte medgav Svensk Sjofart nog tid att bereda drendet internt i
foreningen. Det forlangdes efter forfragan. Vi vill dock lyfta vikten att det finns tillrackligt med tid for
remissinstanser att bereda fragor och att tid for det behdver finnas med i planeringen av remissarbetet.

Forslaget ar att komplettera nu géllande féreskrifter med bestammelser som ror:

* preciserade krav pa kost, dricksvatten och utrustning i ekonomilokaler ombord pa fartyg,

« omfattningen av befélhavares inspektioner av bostads- och halsovardsférhallanden ombord, samt
* sjoméans mojligheter till sociala forbindelser (sarskilt fragan om tillgang till internet ombord).

Enligt konsekvensutredningen, som foljer med remissen, anges att &ndringarna berdr alla fartyg som
omfattas av sjoarbetskonventionens bestammelser sasom de inforlivats i svensk forfattning, men har
kanske storst betydelse for de fartyg som enligt fartygssékerhetslagen ska ha sjoarbetscertifikat, d.v.s.
fartyg med en bruttodraktighet om minst 500 som anvands i internationell fart. Det finns i dagsldget ca
100 sadana fartyg. En stérre fraga i remissen ar dock vilka fartyg som ska omfattas géllande
kolstrackning. Det ar tre foreskrifter som omfattas och har tre olika tillampningsomraden:

e Transportstyrelsens foreskrifter om &ndring i Sjofartsverkets kungérelse (1970:A4) om
bostader och ekonomilokaler m.m. pa fartyg,
- omfattar fartyq till vilket kdlen stréckts efter den 1 juli 1970,
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e Transportstyrelsens foreskrifter om dndring i Sjofartsverkets kungérelse (SJIOFS 1992:6) med
foreskrifter och allmanna rad om beséattningens bostader pa fartyg mm.,
- omfattar svenska fartyg som efter den 1 maj 1992 bestalls vid nybyggnadsvarv eller blir
foremal for en omfattande ombyggnad som berér de utrymmen dessa foreskrifter galler.

o Foreskrifter om andring i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2013:68) om
bostadsutrymmen ombord pa fartyg som omfattas av sjoarbetskonventionen (MLC 2006),
- omfattar fartyg som kolstrackts eller befinner sig pa ett motsvarande byggnadsstadium den
20 augusti 2013 eller senare.

Enligt MLC konventionen ska alla krav i en &ndrad version av koden som géller sjoméns bostéder och
rekreationsmojligheter tillimpas endast pé fartyg som byggts vid tidpunkten for eller efter det att
andringen trader i kraft for den berérda medlemsstaten, om inte annat uttryckligen foreskrivits.
Transportstyrelsen bedémer emellertid att &ndringen géllande sociala forbindelser bor gélla samtliga
fartyg som omfattas av TSFS 2013:68, oavsett nar de ar byggda. Transportstyrelsen beddémer inte att
kraven bor inforas for de fartyg som omfattas av SIOFS 2970:A4 samt SJOFS 1992:6.

Transportstyrelsen gér bedémningen att alla fartyg i de tre ndmnda foreskrifterna ovan ska omfattas av
kraven pa befalhavarens inspektioner, sjomannens maltider och ekonomilokalerna ombord da de anser
att kraven saknar da det saknar koppling till fartygets konstruktion och alder.

Konventionsandringen avseende ekonomilokaler och kravet pa balanserad kost ska ocksa galla for
utlandska fartyg som anvands till sjofart inom Sveriges sjéterritorium. | forslagen ingar darfor mindre
justeringar av tillampningsbestammelserna i de bada kungorelserna SJOFS 1992:6 och 1970:A4.

Svensk Sj6fart motsatter sig generellt att regler dverimplementeras i svenska regelverk i detta fall
genom att omfatta fler fartyg an vad som uttryckligen framgar av internationella regler. Om
myndigheten ser behov av att regler bor utstrackas till att omfatta fler fartyg bor en sadan reglering ske
genom en justering av de aktuella konventionerna och inte genom en dverimplementering i Svenska
regelverk. Svensk Sjofart vill i sammanhanget erinra om att forslaget gar stick i stav med det arbete
som nyligen paborjats genom just for att forenkla regler och undanréja just Gverimplementering av
regler i Sverige. Svensk Sjofart bedomer detta arbete som mycket angelaget inom just sjofartsomradet,
dar det finns ett stort antal svenska sarregler och sértolkningar dar den gradvisa summa effekten
markant bidrar till att minska hur attraktivt det &r att verka i Sverige som rederi. Svensk Sjofart
forutsatter mot denna bakgrund att de &ndringar som genomfors i svenska regler nedan enbart avser
nddvandiga andringar for att implementera de internationella kraven i svenska regelverk.

I manga fall kan det precis som Transportstyrelsen papekar i analysen vara 6nskvart att reglerna ska
galla bade for sa val dldre fartyg som for fartyg som inte for svensk flagg men som bedriver trafik pa
Sverige. Vad avser dldre fartyg forordar Svensk Sjofart att Transportstyrelsen i denna del utfardar
allmanna rad i dessa delar.

I manga fall ar det dessutom angeléget att regelverk omfattar alla fartyg, sarskilt i fraga om
grundlaggande atgarder for en god levnads och arbetsmiljo ombord. I dessa delar, precis som inom
sjosakerhets eller miljoskydd, sa kan dessa inte inféras ovan pa befintliga internationella regelverk. |
dessa delar &r det darfor angelaget att dessa fragor drivs inom ramen for ILO och i forekommande fall
IMO:s I6pande arbete med att utveckla reglerna inom omradet. Med hansyn till att flera av de regler
som nu inforts i 1LO:s regelverk rimligen bor tillampas for alla fartyg oavsett alder forordas att
Sverige tar initiativ till nédvéndiga andringar ILO:s regler for att sékerstalla angeldgna krav inte
utformas sa att de enbart omfattar de nyaste fartygen, utan alla fartyg.
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Detaljerade synpunkter:

1. Preciserade krav pa kost, dricksvatten och utrustning i ekonomilokaler ombord pa
fartyg

Svensk Sjofart har inget att invanda mot forslagen pa inférande av i sak. Som vi namnt inledningsvis
motséatter vi oss dock att dessa infors retroaktivt.

2. Omfattningen av befalhavares inspektioner av bostads- och halsovardsférhallanden
ombord.

Svensk Sjofart har inget att invanda mot forslagen pa inférande av kraven i sak. Som vi namnt
inledningsvis motsatter vi oss dock att dessa infors retroaktivt.

3. Sjémans mojligheter till sociala forbindelser (sarskilt fragan om tillgang till internet
ombord).

Svensk Sjofart har inget att invanda mot det nya allmanna radet att ”Redare bor, sa langt det ar rimligt
och praktiskt mojligt, ge sjoméannen tillgang till internet ombord. Eventuella avgifter for
internetanvandning bor vara rimliga. ” i sak. Daremot stdjer vi inte slutsatsen att det finns skal att
awvika fran konventionens normala regler att ett inforande ska tillampas endast pa fartyg som byggts
vid tidpunkten for eller efter det att andringen trader i kraft for den berérda medlemsstaten, om inte
annat uttryckligen foreskrivits. Transportstyrelsen lyfte inte heller behovet av att kravet ska gélla
retroaktivt for fartyg byggda innan dess ikrafttridande i sin egen utredning ”Genomférande 2022 drs
andringar av 2006 ars sjoarbetskonvention”. Vi delar inte heller konsekvensutredningens slutsats att
inforandet av det allmanna radet sannolikt inte kommer att medfora nagra kostnadsékningar av
betydelse for redare med svenska fartyg. Att infora regler innan andra lander och konventionen kraver
medfor alltid en paverkan pa konkurrenskraften.

For Svensk Sjofart
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