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Yttrande med anledning av Transportstyrelsens framstallan TSG 2023-8021

Féreningen Svensk Sjofart dr en branschorganisation fér svensk sj6fartsnéring som
representerar ett 60-tal rederier med verksamhet éver hela virlden. Den svenska sjéfarten dr
en del av det europeiska sjofartsklustret som sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av
vdrldshandelsflottan. Cirka 90 procent av Sveriges utrikeshandel gar via sj6farten och drligen
reser cirka 30 miljoner passagerare med fartyg till och fran Sverige.

Svensk Sjofart dnskar med anledning av Transportstyrelsens framstéallan (TSG 2023-8021) till
departementet inkomma med féljande kommentarer/synpunkter i arendet.

Svensk Sjofart kan konstatera att flera av de férslag som framférs i framstallan relaterar till
brister i samband med inférandet vid den senaste revisionen av STCW konventionen i svensk
lagstiftning. Svensk Sjofart ar positiva till att svenska regelverk inom behdrigheter och
utbildning anpassas till gdllande internationella regelverk (STCW-konventionen, kod samt
gallande regler inom EU) utan extra svenska sarkrav som ar begransande for svenska
sjofarare och rederier i internationell konkurrens. Svensk Sjofart foreslar att det gors en
oversyn av diskrepanser mellan svensk lagstiftning och STCW-konventionen och koden. | en
sadan oversyn bor de forslag som Svensk Sjofart och Transportstyrelsen ar 6verens om, i
foreningens hemstallan till departementet den 10 januari 2025 hanteras skyndsamt. Detta
som ett led i regeringens arbete med att fa bort 6verimplementering och sa kallad
"goldplating” vid implementeringen av internationella regler i Sverige.

Svensk Sjofart ar positiva till att sjofarten blir en del av det allmadnna utbildningssystemets
alla delar och speciellt i utbildningsformer som fokuserar pa yrkeskompetens. Detta galler
daven kommande forslag om yrkesinriktad gymnasieskola for de som inte vill eller har
formaga att lasa hogskoleférberedande gymnasieprogram inklusive dagens yrkesprogram
som ar hogskoleforberedande genom allman behorighet till hogre utbildning. Nationell
yrkesutbildning och framtida liknande initiativ far inte bli en atervandsgrand for den
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studerande i sin utbildningsresa, darfor ar det gladjande att dagens utformning av NY ger
mojlighet att studera vidare pa yrkeshodgskola inom doméanen.

Sedan 2015 ar, genom forordningen om gemensamma yrkeskvalifikationer for livslangt
larande (2015:545), det svenska utbildningssystemet indelat i kvalifikationsnivaer enligt sa
kallade SeQF-nivder dar gymnasiala utbildningar och foreslagen nationell yrkesutbildning
foreslas ligga pa niva 4. Dagens regelverk som styr utbildningar inom sjéfarten refererar i
forordningar och foreskrifter ofta till huvudmannens organisationsform sasom till exempel
hogskola och inte till vilken niva som utbildningen ligger pa. Det ar oklart varfor de svenska
reglerna vad avser sjofartsutbildningarna inte hanteras pa samma satt som andra
utbildningar och nu inte fullt ut kan dra nytta av de dndringar som fér ndrvarande bereds for
att starka det svenska utbildningssystemet och béattre sdkra en langsiktig
kompetensforsorjning. Svensk Sjofart forutsatter att dven sjofartens foérordningar och
foreskrifter anpassas till SeQF-nivaer och att den sammanblandning som finns inom sjofarten
mellan reglering av utbildningsanordnarna och de krav som féljer av internationella krav for
att kunna erhalla en viss behdrighet justeras. Om en sadan anpassning hade genomforts
tidigare nar ovanstaende forordning tradde i kraft hade det i exempelvis i fallet om nationell
yrkesutbildning inte kravt en forordningsandring for att mojliggéra for det maritima omradet
att skapa en utbildning. Framtida utveckling av svenska utbildningssystemet innehaller
sannolikt nya utbildningsformer pa olika kvalifikationsnivder. Utbildningsformer pa samma
kvalifikationsniva ska kunna genomféras inom sjofarten for att erhalla samma kvalifikation
(behorighet). Med hansyn till detta och sjofartens mycket stora behov av personal idag och i
framtiden ar det helt avgdrande att utbildningarna inom sjofartsomradet kan folja med i
utvecklingen i 6vrigt.

Svensk Sjofart foreslar att framstéllan aterremitteras till Transportstyrelsen for skyndsam
hantering i de delar dar Svensk Sjofart och Transportstyrelsen ar eniga.

Bilaga 1 Detaljerade kommentarer pa forslag i TSG 2023-8021

Stockholm som ovan,
For foreningen Svensk Sjofart
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Bilaga 1 Svensk Sjofarts kommentarer pa Transportstyrelsens forslag
2.1 Fortrogenhetsutbildning for passagerarsdkerhet, lastsakerhet och skrovintegritet

Forslag

| 4 kap. 3 § fartygssakerhetsforordningen (2003:438) foreslas det att det infors krav om
vem som ska ha genomfért fortrogenhetsutbildning for passagerarsakerhet, lastsakerhet
och skrovintegritet.

FSS kommentar

Svensk Sjofart valkomnar forslaget att svenska regelverk anpassas till STCW, vilka bor gélla
samtliga delar dar det finns en diskrepans mellan STCW och svenska regelverk och stodjer
forslaget.

2.2 Krav om godkand utbildningsanordnare

Forslag

I 1 kap. 13 § forordningen (2011:1533) om behdrigheter for sjopersonal foreslas att det
infors krav om att utbildning ska bedrivas av en av Transportstyrelsen godkand
utbildningsanordnare. Dessa utbildningsanordnare ska vara svenska juridiska personer
med verksamhet i Sverige. Genom en Overgangsbestammelse ska utbildningsanordnare
med godkant system for kvalitetsnormer bli godkdanda enligt de nya reglerna utan att
behdva ansoka om det.

FSS kommentar

Svensk Sjofart staller sig fragande till bakgrunden och behovet av att infora ett krav pa
svensk juridisk person och kravet pa fysiskt genomforande i Sverige. Dagens krav om att vara
en godkand utbildningsanordnare ar garanten for en kvalitativ utbildning som nar uppsatta
mal for utfardande av certifikat och behoérigheter. Manga fartyg har besattningar som
kommer ifran flera olika europeiska lander och att dessa besattningar inte skulle kunna
utbildas ihop ar direkt kontraproduktivt mot 6kad sjosakerhet. Att en framtida utbildare i
Skane inte skulle kunna hyra in sig pa befintliga utbildningsinfrastruktur pa andra sidan
Oresund strider mot hela tanken om fri rérlighet inom unionen. Svensk sjéfart anser vidare
att utbildningar godkanda inom EU som underlag for certifikat och behdérigheter, vilka sedan
ar godkanda for erkannande till svensk motsvarighet, ska vara godkanda som underlag for
certifikat och behorigheter. Det ar inte rimligt att den enskilda sjofararen som till exempel
utnyttjar mojligheten till Erasmusutbyte med annat europeiskt land och genomfor
huvudkursen inom radiobehorigheten GOC inte kan soka ut svensk behdrighet. Idag behover
sjofararen soka ut t.ex. hollandsk behérighet som sedan erkdnns av Sverige via ett sarskilt
forfarande, vilket innebar onddig administration och kostnader.

Forslag

I 1 kap. 13 § sista stycket férordningen (2011:1533) om behorigheter for sjopersonal
foreslas att det infors ett nytt bemyndigande om att Transportstyrelsen far meddela
ytterligare foreskrifter om godkdannande av utbildningsanordnare.
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FSS kommentar
Svensk Sjofart tillstyrker forslaget och anser att det &r bra om det tydligt framgar vad kravs
av en utbildningsanordnare for att bli godkand.

Forslag

Transportstyrelsen foreslar att myndigheten genom tillagg av 1 kap. 16—19 §§ i
forordningen (2011:1533) om behdorigheter for sjopersonal far ett tydligare bemyndigande
att utova tillsyn over godkanda utbildningsanordnare.

FSS kommentar
Svensk Sjofart anser att det vore bra om det tydligt framgar vilken typ av tillsyn och
kostnader forknippad med den som avses i framstéllan ifran Transportstyrelsen.

Forslag

Transportstyrelsen foreslar att myndigheten genom andring i 1 kap. 13 § forordningen
(2011:1533) om behorigheter for sjopersonal far ett bemyndigande att foreskriva om vilka
skal som kan ligga till grund for aterkallelse av ett godkdnnande som utbildningsanordnare.

FSS kommentar

Svensk Sjofart tillstyrker forslaget da vi anser att det ar bra om det tydligt framgar vilka
grunder som kan ligga till grund for aterkallelse av ett godkdnnande som
utbildningsanordnare.

2.3 Godkand utbildning for radiobehorighet

Forslag

| 3 kap. 1 och 2 §§ forordningen (2011:1533) om behdérigheter for sjopersonal foreslas att
specialbehorighet som allmant behorig radiooperator respektive begransat behorig
radiooperator ska erhallas mot bakgrund av ett motsvarande operatoérscertifikat och en
godkand utbildning.

FSS kommentar
Svensk Sjofart valkomnar att svenska regelverk anpassas till STCW, vilket for ovrigt bor gélla
samtliga delar dar det aterfinns en diskrepans mellan STCW och svenska regelverk.

24 Bemyndigande att foreskriva om ytterligare krav for utfardande av behorigheter
och certifikat

Forslag

| 1 kap. forordningen (2011:1533) om behorigheter for sjopersonal féreslas en ny paragraf,
15 §, dar det infors ett bemyndigande om att Transportstyrelsen far meddela foreskrifter
om vytterligare krav for att fa behorigheter, certifikat och intyg.
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FSS kommentar

Svensk Sjofart valkomnar att svenska regelverk anpassas till STCW, vilka bor gdlla samtliga
delar dar det finns en diskrepans mellan STCW och svenska regelverk. Transportstyrelsen
namner som exempel Fartygsbefal klass V och de fyra certifikat som finns i STCW. Har vill
Svensk Sjofart dessutom uppmarksamma departementet pa att STCW talar om godkéand
utbildning som grund for behorighet. Det ar som ovan namnts nagot som vi i Sverige bor
komma ifran att tala om var utbildningen ska bedrivas snarare dn att fokusera pa kraven vad
den innehaller och vad studenten kan efter avslutad utbildning.

2.5 Uppdaterade krav for fartygsbefal och maskinbefil klass V samt vaktgaende
maskinpersonal

Forslag

Kraven for att fa behorigheterna fartygsbefal klass V och maskinbefal klass V, vilka regleras
i 2 kap. 7 och 19 §§ forordningen (2011:1533) om behorigheter for sjdpersonal, ska
uppdateras for att motsvara kraven i STCW-konventionen.

FSS kommentar

Svensk Sjofart valkomnar anpassningen till STCW, vilka som tidigare namnts bor galla
samtliga delar dar det finns en diskrepans mellan STCW och svenska regelverk. Gallande
befdlsbehorigheter bor en 6versyn av regelverket daven omfatta de svenska sarkrav som idag
galler for FB | och MB | behorigheten genom krav pa att ha innehaft befattning som
Overstyrman eller férste fartygsingenjoér under 12 manader. Denna skrivelse terfinns inte i
STCW dar det tvart emot innebar en minskning av total sjotid om sjofararen innehar en
befattning som Overstyrman eller forste fartygsingenjor.

Vidare ser Svensk Sjofart att det behovs en tolkning av begreppet vaktgaende for
maskinpersonal for att na kravet om 6 manader. Flera lastfartyg har idag obemannat
maskinrum under stora delar av dygnet.

Forslag

Reglerna om befélsassistent i 2 kap. 7 och 33 §§ férordningen (2011:1533) om
behorigheter for sjopersonal ska upphéavas.

FSS kommentar

Svensk Sjofart valkomnar att det svenska regelverk anpassas till STCW. | Likhet med som
namnts ovan bor detta galla samtliga delar dar det finns en diskrepans mellan STCW och
svenska regelverk.

Forslag

Bestammelsen om styrd praktik i 2 kap. 9 § férordningen (2011:1533) om behorigheter for
sjopersonal ska upphavas.
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FSS kommentar

Svensk Sjofart valkomnar att det svenska regelverk anpassas till STCW. | Likhet med som
namnts ovan bor detta galla samtliga delar dar det finns en diskrepans mellan STCW och
svenska regelverk.

Forslag

Kravet for att fa behorighet som vaktgaende maskinpersonal, vilken regleras i 2 kap. 24 §
forordningen (2011:1533) om behdorigheter for sjopersonal, ska uppdateras for att
motsvara kraven i STCW-konventionen.

FSS kommentar

Svensk Sjofart valkomnar att det svenska regelverk anpassas till STCW. | Likhet med som
namnts ovan bor detta galla samtliga delar dar det finns en diskrepans mellan STCW och
svenska regelverk.

Vidare ser Svensk Sjofart att det behdvs en tolkning av begreppet vaktgaende for
maskinpersonal for att na kravet om 6 manader. Flera lastfartyg har idag obemannat
maskinrum under stora delar av dygnet.

2.6 Krav om utbildning till examen som fartygs- och maskinbefal klass VII

Forslag

| 2 kap. 1 § férordningen (2011:1533) om behorigheter for sjopersonal foreslas att det
infors krav om att fartygsbefals- respektive maskinbefdlsexamen klass VII ska genomféras
vid ett universitet eller hdogskola for att vara behorighetsgrundande.

FSS kommentar

STCW konventionen stéller krav pa godkand utbildning som underlag fér behorigheter. Ett
krav pa vart en sadan utbildning &r placerad i ett utbildningssystem blir ett tilldgg till kravet
enligt konventionen, som ovan ndmnts innebar detta en sammanblandning som hindrar
utvecklingen av sjofartsutbildningar. Om en utbildning ska placeras in i ett lands
utbildningssystem finns ett erkant system for placering av utbildningar i relation till
kvalifikationsnivaer. | Sverige anvdands SeQF-nivaer som standard som relaterar till
europeiska SeQF-nivaer. Om utbildningar ska nivaplaceras sa anser Svensk Sjofart att SeQF-
nivaer ska anvandas. Foreslagen text Universitet och Hégskola syftar pa huvudmannens
organisationsform och inget om kvalifikationsniva pa utbildningen. Som skal anger
Transportstyrelsen bland annat hogskolornas ekonomiska forutsattningar att bedriva
utbildning. Svensk sjofart anser att analysen helt saknar grund och ligger utanfor
Transportstyrelsens uppdrag. Svensk Sjofart avstyrker den féreslagna andringen.
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2.7 Utokat bemyndigande att foreskriva om certifikat, intyg och utbildningar

Forslag

Transportstyrelsen foreslar att myndigheten genom andring i 1 kap. 11 § féorordningen
(2011:1533) om behorigheter for sjopersonal far ett nytt bemyndigande att féreskriva om
sarskilda certifikat, intyg och utbildningar for personal som tjanstgor pa fiskefartyg,
traditionsfartyg eller fartyg som enbart anvands i inre fart.

Transportstyrelsen foreslar daven att myndigheten genom andring i 4 kap.
38 § fartygssakerhetsforordningen (2003:438) far ratt att foreskriva om att personal pa ovan
namnda fartyg far eller ska inneha dessa sarskilda certifikat, utbildningar och intyg.

FSS kommentar
Svensk Sjofart valkomnar att svenska regelverk harmoniseras.

2.8 Bemyndigande att meddela foreskrifter om intradeskrav till utbildning for
sjopersonal

Forslag

Transportstyrelsen foreslar att myndigheten genom tillagg av 1 kap. 20 § forordningen
(2011:1533) om behorigheter for sjopersonal far ett bemyndigande att foreskriva om
intradeskrav till utbildning for sjopersonal.

FSS kommentar

Svensk Sjofart finner inget stod i STCW eller i andra lagar och regler som styr svensk
utbildning att Transportstyrelsen skulle vara myndigheten som féreskriver om intradeskrav
till utbildningen. Som exempel kan namnas att i Hogskoleforordningen 1993:100 7 kap. finns
regler som styr antagning till Hogskolorna. Dar pekas Universitets och hégskoleradet ut som
ansvarig myndighet. Aterigen handlar det om att i svensk forfattning infora tillaggs och
sarkrav. Transportstyrelsen ska inom ramen for sitt uppdrag sakerstalla att de som ar
godkanda utbildningsanordnare bedriver utbildningen pa ett sadant satt att studenterna har
de kunskaper som kravs nar de avslutar en utbildning. Utbildningsanordnarna ar betydligt
battre skickade att stalla dessa krav for att kunna avgora vad studenterna behdver kunna
innan utbildningen pabdorjas for att nar denna avslutas na de krav som stalls upp for att
erhalla en specifik behorighet.

Mojligen gar det att tanka sig att TS i syfte att varna studenterna som investerar tid i
utbildningen med denna andring avser att man bor foreskriva om att det skulle kravas
godkant lakarintyg for att bli antagen till en sjobefalsutbildning. Svensk Sjéfart menar att
detta dock sannolikt strider mot hégskoleférordningen som styr antagning till universitet och
hégskolor. Aven om detta inte kan utgéra grund fér antagande ar det dock fér studenternas
del oerhort viktigt att det bade i samband med information om utbildningarna och direkt
inledningsvis pa utbildningarna att informationen kring detta ar tydlig da det i praktiken
saknas undantagsmadjligheter fran en godkand lakarkontroll.
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2.9 Andringar av reglerna rérande gymnasial utbildning inriktad mot sjéfart

Forslag

Transportstyrelsen foreslar att texten “trearig gymnasial utbildning inriktad mot sjofart”
ersatts med texten “gymnasial utbildning eller nationell yrkesutbildning, inriktad mot
sjofart.” i 2 kap. 13 och 28 §§ forordningen (2011:1533) om behdorigheter for sjopersonal.
Transportstyrelsen foreslar dven att det infors nya 13 a och 28 a §§ som ger myndigheten
ratt att meddela foreskrifter om att tjanstgoringskravet for erhallande av behérighet som
matros och befaren maskinpersonal kan reduceras genom sadan utbildning.

FSS kommentar

FSS ar mycket positiva till nya utbildningsformer inom Sverige som inriktar sig pa
yrkeskompetens aven kommer sjofarten till gagn och valkomnar darfor férslaget. Nationell
yrkesutbildning for vuxna ar nagot som behodvs inom sjofarten for att mojliggora
karriarvaxling till sjofarten och en anstéallning ombord. Med hansyn till att formerna fér
denna typ av utbildning har dndrats historiskt och haft flera olika bendmningar ar det
angelaget att regeringen framtids sakrar regleringen sa att denna inte behover justeras om
utbildningen exempelvis senare dops om till nagot annat. Svensk Sjofart férordar att man for
sjofartens utbildningar i likhet med vad som galler i 6vrigt inom utbildningsomradet
anvander sig av de ovan foreslagna SeQF-nivaerna som standard. Den nu aktuella SeQF-
nivan torde vara 4. Referens till SeQF-nivaer i férordningen mojliggor for utbildningar inom
samma kvalifikationsniva att ansoka om godkannande hos Transportstyrelsen oavsett om
detta sker inom ramen for férsoksverksamheten med NY eller en i framtiden mer permanent
variant.

2.10 Ovriga férslag

Forslag

Kravet om fullgjord godkand utbildning i grundlaggande sakerhet i 4 kap. 4 §
fartygssakerhetsforordningen (2003:438) ska ersattas med ett krav om certifikat i
grundlaggande sakerhet.

FSS kommentar

Svensk Sjofart valkomnar att det svenska regelverk anpassas till STCW. | Likhet med som
namnts ovan bor detta galla samtliga delar dar det finns en diskrepans mellan STCW och
svenska regelverk.
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Forslag

Intygsutbildningen for passagerarsakerhet, lastsdkerhet och skrovintegritet har fatt fel
namn i 4 kap. 31 § fartygssakerhetsférordningen (2003:438) och bor darmed dndras till
korrekt bendmning.

Vidare foreslar Transportstyrelsen att det i sista stycket fortydligas att det kravs ett giltigt
intyg om utbildning i passagerarsakerhet, lastsakerhet och skrovintegritet samt om
utbildning i passagerarsakerhet, ménstringsrutiner och kommunikation fér personal som
tjanstgdr ombord pa fartyg med tillatet passagerarantal om hogst 500 i inre fart.

FSS kommentar
Svensk Sjofart ser positivt pa forslaget att harmonisera svenska regelverk.

Forslag

I 1 kap. 13 § forordningen (2011:1533) om behdrigheter for sjopersonal foreslas att det
infors en ny punkt gallande fortrogenhet for passagerarsakerhet, lastsakerhet och
skrovintegritet som redare far utbilda ombordanstalld sjopersonal i.

FSS kommentar
Svensk Sjofart ser positivt pa forslaget att rederier ges mojlighet till att vidareutbilda egen
personal.

Forslag

Transportstyrelsen foreslar att det i 1 kap. 13 § forordningen (2011:1533) om behdérigheter
for sjopersonal aven infors en mojlighet for redare att sjdlva utbilda sin personal for intyget
sjukvdrdare ombord.

FSS kommentar
Svensk Sjofart ser positivt pa forslaget att rederier ges mojlighet till att vidareutbilda egen
personal.

Forslag

I 5 kap. 1 § férordningen (2011:1533) om behdorigheter for sjopersonal foreslas att det
infors krav om att sokanden ska ha genomgatt en godkand utbildning for att erhalla ett
intyg for fortrogenhetsutbildning for passagerarsdkerhet, lastsdkerhet och skrovintegritet.

FSS kommentar
Svensk Sjofart valkomnar forslaget att rederier ges majlighet till att vidareutbilda egen
personal.
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